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Rikslognnsnemndas kaennelse av 10, februar 1969
i sak nr. 1/1969:

Tvist mellom Norges Drosjeeier-Forbund og Trondhjems Drosjeeleres
Forening pad den ene side og Norsk Transportarbeiderforbund og dets
avdeling 26 Trondhjems Lager- og Transportarbeiderforening pa den
annen side i forbindelse med opprettelse av tariffavtale for 1968 -
1969.

Nemndas sammensetning:

Hoyesterettsdommer Rolv Ryssdal, formann
Arbeidsdirektor Reidar Danielsen
Professor Arnljot Stregmme Svendsen
Direktor i N.A.F. Vilhelm Dahl
Nestformann i -LO Tor Aspengren
Drosjeeier Asbjern Moen

Sekreter 0dd Lilleskare.

Drosjeeier Asbjorn licen og sekretzr 0dd Lilleskare er
utpekt av partene i tvisten, og i samsvar med § 2 tredje ledd i
lov av 19. desember 1952 om lgnnsnemnd i arbeidstvister stemmer
fra arbeidsgiversiden Asbjorn lioen og fra arbeidstakersiden 0dd
Lilleskare,

Partene har gjort rede for sine standpunkter ved skrift-
lige innlegg og under muntlige forhandlinger for nemnda i mote
7. februar 1969.

Ltter 4 ha dreftet saken avsa Eikslegnnsnemnda 10. feb-

ruar 1969 denne

Kjennelse:

Saken gjelder krav reist i forbindelse med tariffrevi-
sjonen i 1968 om lgnnskompensasjon for den arbeidstidsforkort-
else fra 45 til 42% timer pr. uke som i henhold til lov nr. 2 av
10. mai 1968 ble gjennomfert med virkning fra 1. juli 1968.

Ilens andre tariffavtaler for drosjesjéfegrer har hatt
utlep om varen, har Norges Drosjeeier-Forbund og Trondhjems
Drosjeeieres Forening p& den .ene side og Norsk Transportarbelder-
forbund og dets avdeling 26 Trondhjems Lager- og Transport-—
arbeiderforening pa den annen side hatt tariffavtaler med utlep
om hesten. Den tidligere tariffavtale mellom disse parter gjalt
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for tiden fra 1. oktober 1967, og etter oppsigelse fra Norsk
Transportarbeiderforbund lgp avtalen ut 30. september 1968. Under
forhandlingene om ny tariffavtale krevet arbeidstakerne omleg-
ging til vArtariff med utlep 30. april, og dette ble godtatt av
arbeidsgiverne. Partene ble imidlertid ikke enige om innholdet
av den nye tariffavtale. Kretsmeglingsmannen for Trendelag og
Riksmeglingsmannen holdt henholdsvis 7. og 18. november 1968
mgter med partene, men fant ikke grunnlag for 4 fremsette forslag
som partene kunne ventes & anbefale. MNeglingen ble derfor brutt.
I henhold til varsel om arbeidsstans av 11. november 1968 fra
Norsk Transportarbeiderforbund la drosjesjaferene i Trondhelm
ned arbeidet 18. november 1968 kl. 24.00.

Under nytt meglingsmgte 19. desember 1968 fremsatte
Riksmeglingsmannen forslag om at den tidligere overenskomst
mellom partene med en del endringer og tilfeyelser skulle fornyes
til 30. april 1969 og videre et Ar om gangen hvis den ikke blir
sagt opp med en mineds varsel. Svarfristen ble satt til 21. desem
ber 1968. Begge parter vedtok forslaget, og arbeidet ble gjen-
opptatt samme dag. Det vedtatte forslag inneholder et avsnitt
II med denne ordlyd:

"Norsk Transportarbeiderforbund har fastholdt et krav
om etterbataling for tiden 1. juli 1968 til og med 18.
november 1968 av kompensasjon for arbeidstidsforkort-
elsen fra 1. juli. Arbeidsgiverne har hevdet at den
nye overenskomst i sin helhet mi gis virkning fra
arbeidets gjenoptagelse.

Inntil det inntridte brudd under meklingen med pi-
folgende arbeidsstans fra 19. november var partene
enige om at kompensasjon for arbeidstidsforkortelsen
m&tte bli & betale fra 1. juli selv om overenskomsten
forst hadde utlep 30. september., Det er videre
enighet om at belepet i tilfelle vil utgjere kr 12,42
pr. uke,

Spersmilet henvises til avgjorelse av Rikslennsnemnda."

Ltter dette skal nemnda bare avgjere spersmilet om
lgnnskompensasjon for arbeidstidsforkortelsen i tiden fra 1. juli
1968 il 18. november 1968.

Norsk Transportarbeiderforbund har i det vesentlige

anfort:
. TPariffavtalene for drosesjadferer inneholder bestemmelser

som gdr ut péd at sjafeorene legnnes med et fast belep pr. skift og
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med inntil 33 1/3% % av det belep de kjorer inn. Under tariffrevi-
sjonen 1 1968 har sjiferene gjennom forhgyelse av det faste belap
pr. skift oppniddd et mindre generelt lennstillegg og lennskom-
pensasjon for arbeidstidsforkortelsen fra 1. juli 1968. Dette
siste er gjennomfert i samsvar med det som er bestemt i avsnitt
VI om legnnskompensasjon i protokoll av 22. mars 1968 mellom
Landsorganisasjonen i Norge og Norsk Arbeidsgiverforening.
Tariffrevisjonen for drosjesjiaferene ble startet i Bergen og
fortsatt i Oslo. Det ble begge steder inngdtt nye avtaler etter
samme megnster, og detter er senere fulgt ved revisjonen av nesten
alle drosjeoverenskomster i landet.

Etter at det var oppnéddd enighet under tarifforhand-
lingene 1 Bergen og 0Oslo, sendte Norges Drosjeeier—-Forbund seknad
til prismyndighetene om et takst-tillegg, og seknaden ble blant
annet grunngitt med at lennsutgiftene var okt i forbindelse med
den lovfestede arbeidstidsforkortelse fra 1. juli 1968. Pa fore-
spegrsel fra prismyndighetene har ogsid Norsk Transportarbeider-
forbund bekreftet dette. I den tiden drosjeeiernes sgknad var
under behandling hos prismyndighetene, ble det inngdtt flere
tariffavtaler for drosjesjidferene. I begynnelsen av oktober 1968
samtykket prismyndighetene i et taksttillegg pa 8%% som ble gjen—
nomfert med virkning fra 16. oktober 1968. 0Ogsé etter at takst-
tillegget var fastsatt, ble lokale overenskomster for drosjesja-
forer revidert etter det mgnster som var brukt ved tariffrevi-
sjonen i Bergen og Oslo, og som senere var fulgt andre steder.

Under forhandlingene i Trondheim 1 oktober/november
1968 var drosjeeierne ikke villige til & revidere overenskomsten
etter det samme menster. Drosjeeierne var enige i at sjaferene
hadde rett til lgnnskompensasjon for nedsatt arbeidstid fra
1. juli 1968, og de godtok ogsd at det skulle gis et generelt
tillegg fra tariffperiodens begynnelse 1. oktober 1968, men
drosjeeierne gjorde gjeldende at begge tillegg skulle falle bort
fra 16. oktober 1968 fordi taksttillegget fra denne dag ville
lede til okning av sjaferenes prosentleonn. Norsk Transport-
arbeiderforbund motsatte seg dette og viste til at det er vanlig
at takstendringer i lopet av en tariffperiode forst tillegges
vekt ved neste rariffrevisjon. Dette er av praktiske grunner
mest hensiktsmessig, og etter forbundets oppfatning vil det
alltid g& noen tid feor man med sikkerhet kan vite hvordan en
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takstforheyelse vil virke. Tilsvarende bestemmelse var ogsa

tatt inn i tariffavtalen for 1967/68 for drosjesjdforene i Trond-
heim, og Norsk Transportarbeiderforbund fant det nedvendig &
kreve bestemmelsen opprettholdt i tariffavtalen for 1968/69.

For det forste var det i dette tilfelle szrlig grunn til & vente
noen tid for & se hvordan takstforheyelsen og nedsatt arbeidstid
for sj&ferene vil virke inn pé& sterrelsen av det belep de kan
kjore inn. For det annet kunne det ikke vere tale om & godta at
tariffavtalen for sjé&ferene i Trondheim her skulle avvike fra
tariffavtalene for sjdferene ellers i landet. Ved overgangen til
vartariff i Trondheim var det tvert om szrlig behov for & bringe
denne tariffavtalen pd linje med de gvrige.

Ttter dette mdtte sjidferene i Trondheim gd til apen kamp
for & fremtvinge et lgnnsoppgjer pd linje med det som var gitt ved
drosjeoverenskomstene andre steder i landet. Dette ble ogsi opp-
nadd, idet drosjeeierne etter en mineds konflikt vedtok Riksmeg-
lingsmannens forslag av 19. desember 1968 som var formet 1 sam-
svar med det standpunkt Norsk Transportarbeiderforbund hele tiden
hadde inntatt.

Den nye overenskomst for drosjesjidferene i Trondhelm
gjelder fra gjenopptakelsen av arbeidet 21. desember 1968, og
Norsk Transportarbeiderforbund har ikke krevet at overenskomsten
i sin helhet - herunder det generelle lgnnstillegg — skal gis til-
bakevirkende kraft. Illen forbundet har krevet at det gis lenns-
kompensasjon for nedsatt arbeidstid fra 1. juli 1968 til arbeidet
ble nedlagt 18. november 1968, Andre arbeidstakere har fatt
legnnskompensasjon for arbeid utfert etter at den lovfestede
arbeidstidsforkortelse ble gjennomfert, partene er enige om at
belgpet for drosjesjiferene i Trondheim utgjer kr 12,42 pr. uke,
og drosjeeierme har - p3 samme méte som drosjeeierne ellers 1
landet - oppnddd et taksttillegg som blant annet skal dekke
pkte legnnsutgifter i forbindelse med arbeidstidsforkortelsen.

Ved den nye overenskomst har sjadferene oppnéddd lennskompenssa-
sjon med kr 12,42 pr. uke for tiden fra gjenopptakelsen av
arbeidet 21. desember 1968, og det ville vere urimelig om den
fremtvungne konflikt i november/desember 1968 skulle lede til
at sjaferene skulle miste lennskompensasjonen for det arbeid

de faktisk har utfert i tiden fra 1. juli 1968 til 18. november
1968.
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Norsk Transportarbeiderforbund har for nemnda nedlagt
denne pastand:

"Norges Drosjeeier-Torbund og Trondhjems Drosjeeieres
Forening palegges & etterbetale drosjesjiferene 1
Trondheim lennskompensasjon for den lovfestede arbeids-
tidsforkortelse fra 1. Jjuli 1968 og frem til og med

18. november 1968 med det belep som partene var enig
om - kr 12,42 -pr. uke."

Norges Drosjeeier—-Forbund og Trondhjems Drosijeeieres

Forening har i det vesentlige anfert:

Den tidligere tariffavtale for drosjesjaferer i Trond-
heim legp ut 30. september 1968, men forhandlingene om ny tariff-
avtale kom forst i gang 24. oktober 1968. Dette skyldtes at
Norsk Transportarbeiderforbund i forste omgang fremmetd et forslag
med s& urealistiske krav at arbeidsgiverne ikke ensket & forhandle
pd grunnlag av dette forslag. I et mete 24. oktober 1968 sa
arbeidsgiverne seg villige til fra tariffperiodens begynnelse
1. oktober 1968 & betele bade et generelt lennstillegg og lenns-
kompensasjon for arbeidstidsforkortelsen. Senere under forhand-
lingene gikk drosjeeierne ogsé med p& & betale lennskompensasjon
for nedsatt arbeidstid i perioden fra 1. juli til 30. september
1968. Men det var hele tiden drosjeeiernes uttrykkelige Tforut-
setning at tilleggene bare skulle gis til og med 15. oktober 1968.
T og med at drosjetakstene fra 16. oktober 1968 ble okt med
81% gikk ogsd sjdforenes prosentlenn si meget opp at sjiforene
derved fikk bade lonnskompensasjon for arbeidstidsforkortelsen og
lonnsegkning som fullt ut var pa linje med de lennsreguleringer
som i 1968 ble foretatt i arbeidslivet for evrig.

Drosjeeierne i Trondheim var klar over at det i tarifi-
avtalene for drosjeyrket endre steder i landet ikke var tatt
hensyn til gkningen av sjifgrenes prosentleonn fra 16. oktober
1968. Iien de fant ikke & kunne legge vekt pid dette. Mens det
andre steder har vert vaArtariff, har man i Trondheim helt til
1968 hatt hesttariff. Og mens tariffavtalene for 1968/69
andre steder i det vesentlige var revidert uten at partene
hadde kjennskap til sterrelsen av og tidspunktet for en for-
heyelse av drosjetakstene, var taksttillegget bidde fastsatt og
gjennomfort for tarifforhandlingene i Trondheim ble pabegynt.

Drosjeeierne i Trondheim fant heller ikke & kunne legge

vekt p& at takstendringen forst ble foretatt etter at den nye
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tariffperioden var pdbegynt. Det var riktignok i tariffavialen
for 1967/68 bestemt at takstendringer i lepet av tariffperioden
ferst skulle tas i betraktning ved neste tariffrevisjon. Iied
tidligere har ordningen i Trondheim vert en annen, idet partene
ved takstendringer kunne kreve forhandlinger om lennsforholdene.
Partene ble siledes i tariffperioden 1966/67 enige om at en
takstforhoyeise pid 4% pr. 3. juli 1967 betinget en reduksjon pa
kr 2,30 av sjaferenes faste lonn pr. skift. Den siste takst-
forheyelsen pd 8%% har etter drosjeeiernes oppfatning ledet til
at sjifeorene fra 16. oktober 1968 bare gjennom gkningen av pro-
sentlennen har fatt en lennsbedring som gdr ut over det lenns-
tillegg andre yrkesgrupper oppnidde ved tariffrevisjonen i 1968.

Arbeidsnedleggelsen 18. november 1968 ledet til at
drosjeeierne i Trondheim kom i en meget vanskelig stilling, og
etter at streiken hadde vart en mdned, fant drosjeeierne & mitte
godta Riksmeglingsmannens forslag av 19. desember 1968. Ved den
overenskomst som er opprettet i samsvar med dette forslag, er
sjaferenes faste lgnn fra 21. desember 1968 satt opp med kr 3.-
pr. skift som svarer +til kr 16,50 pr. uke. Til dette kommer at
taksttillegget pr. 16. oktober 1968 leder til forheyelse av det
belgp som kjgres inn og dermed til ekning av sjdferenes prosent-
lonn. P& grunnlag av oppgaver over innkjerte belegp som nd fore-
ligger, har drosjeeierne anfort at prosentlennen etter gjennom—
feringen av taksttillegget er gdtt opp med ca. kr 30,- pr. uke.
Den samlede leonnsekning som den nye tariffavtale forer med seg,
kommer derved opp mot ca. kr 50,- pr. uke. Drosjeeierne mener
fortsatt at det ville ha vert riktig pi den ene side ved midler-—
tidig ekning av den faste ukelgnn 4 gi sjiferene legnnskompensa-—
sjon for nedsatt arbeidstid fra 1. juli 1968 til de gamle takster
opphorte 15. oktober 1968, pi den annen side & g8 tilbake til
den tidligere faste ukelonn fra takstforheyelsen pr. 16. oktober
1968. Men den annen part har ikke villet godta dette, og slik
som ordningen n& er blitt, m8 hele tariffavtalen for 1968/69
vurderes under ett. Det kan da ikke vare rimelig grunn til &
foreta noen etterbetaling for tiden for den nye tariffavtalen
tradte 1 kraft.

Ltter drosjeeiernes oppfatning er det ikke riktig 3
legge til grunn at taksttillegget pr. 16. oktober 1968 blant
amnet skal dekke gkte lonnsutgifter i forbindelse med at arbeids-—
tiden ble satt ned fra 1. juli 1968. Under henvisning til en
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rekke forskjellige forhold .sgkte drosjeeierne om et langt heyere
taksttillegg enn de oppnddde, og prismyndighetene har ikke gitt
noen begrunnelse som viser hvorledes de kom fram til et tillegg
P4 84%. Under enhver omstendighet mi det ved vurderingen av
spersmélet om tilbakebetaling vere riktig 4 legge vekt pé& den
samlede lonnsegkning som sjdferene nd har oppnidd.

Norges Drosjeeier-Forbund og Trondhjems Drosjeeieres
Forening har for nemnda nedlagt denne pastand:

"Tariffavtalen mellom drosjesjifsrene i Trondheim ved
Trondhjems Lager og Transportarbeiderforening og Norsk
Transportarbeiderforbund og drosjeeierne i Trondheim
ved Tronchjems Drosjeeieres Forening og Norges Drosje-
eier-Forbund gjeores gjeldende fra 19. desember 1968.
Krav om tilbakebetaling for tiden for 18. november
1968 blir & avvise."

Rikslennsnemnda skal bemerke:

Nar tariffavtale feorst blir inngitt etter at vedkom—
mende tariffperiode er pabegynt, er det venlig at partene ved
avtalen treffer bestemmelse om hvorvidt en lennsregulering skal
gjores gjeldende fra begynnelsen av tariffperioden, slik at
etterbetaling md foretas. Tor s& vidt partene blir enige om
frivillig lennsnemnd, vil nemnda pa tilsvarende m&te ta stand—
punkt til om de lgnnsreguleringer nemnda fastsetter, skal gis
tilbakevirkende kraft. Dersom tariffavtale forst blir inngatt
etter at arbeidet har vart nedlagt, er det vanlig at avtalte
lonnsreguleringer forst gjores gjeldende fra
gjenopptakelsen av arbeidet. Ogsi nir en tariffivist etter en
arbeidsstans avgjeres ved tvungen lennsnemnd, er det normalt at
lennsreguleringen forst gjores gjeldende fra den dag nemndas
kjennelse blir avsagt. Det er ekstraordinzrt at partene etter
en arbeidskonflikt oppretter ny tariffavtale og samtidig
blir enige om at et sporsmdl om etterbetaling skal avgjeres ved
frivillig lennsnemnd. I dette tilfelle er det endog sporsmil
om etterbetaling av lennskompensasjon for nedsatt arbeidstid
gjennom 3 maneder feor tariffperiodens begyrnelse. Men partene
er altsd blitt enige om at Rikslennsnemnda skal avgjore dette
spersmil, og nemnda m& da treffe den avgjorelse som etter
nemndas oppfatning vil vere i best mulig samsvar med den ordning
som er gjennomfert for andre arbeidstakere, og som samtidig vil
virke mest naturlig i forhold til bestermelsene i den tariff-
avtale partene inngikk da de vedtok Riksmeglingsmannens forslag



av 19. desember 1968.
Ved tariffavtalen er partene blitt enige om at sjé-

forenes faste leonn pr. skift, som i foregiende periode var
kr 15,70, skal gkes med kr 3,-, og at sjidferene pd samme mite
som tidligere skal ha 33 1/3 % av det belegp de kjerer inn.
Bestemmelsen er tatt inn i tariffavtalens § 1 forste ledd.
Tillegget pa kr 3,- pr. skift skal - pd tilsvarende mite som
i andre tariffavtaler for drosjesjdforer - dekke bade lonns—
kompensasjon for arbeidstidsforkortelsen og et mindre generelt
lonnstillegg. P4 forespeorsel har nemnda under den muntlige
forhandling 7. februar 1969 fitt opplyst at man ved beregningen av
lonnskompensas jonen for sjidferene 1 Trondheim tok utgangspunkt
i tidligere innkjert belep pi kr 44 720,- pr. 4r som for 48 uker
svarer til kr 931,67 pr. uke. Sjiferenes prosentlenn pa %3 1/3 %
av innkjert belep var da kr 310,56 pr. uke. DPartene var enige
om at det etter avsnitt VI i protokoll av 22, mars 1968 mellom
L0 og N.A.F. skulle gis lennskompensasjon med 4% av prosent-
lonnen og altsd med kr 12,42 pr. uke. Dette svarer til kr 2,26
pr. skift, idet sjidfeorene har 5% skift i uken. Det for gjengitte
avsnitt II i Riksmeglingsmannens forslag av 19. desember 1968,
som begge parter har vedtatt, viser at det er enighet om at
lennskompensasjonen for arbeidstidsforkortelsen utgjor kr 12,42
pr. uke., Partenes avtale om & ske den faste lenn med kr 3,- pr.
skift, innebzrer etter dette at sjdferene fra gjenopptakelsen av
arbeidet 21. desember 1968 har fitt lennskompensasjon med kr 2,26
og videre generelt lonmnstillegg med kr 0,74 pr. skift.
Bestemmelsen i tariffavtalens § 1 forste ledd om for-
hoyelse av sjiferenes faste lonn med kr 3,- pr. skift inne-
bgrer at det fra arbeidets gjenopptakelse 21. desember 1968
og ut tariffperioden ikke er tatt hensyn til den okning av sja-
forenes prosentlenn som taksttillegget fra 16. oktober 1968
kan ventes & fore med seg. I samsvar med dette er partene ved
tariffavtalen videre blitt enige om felgende bestemmelse i
protokolltilfeorsel 6: "Partene er enige om at det ved neste
tariffrevisjon skal tas hensyn til takstendringer som er kormet
eller vil komme i tariffperioden (1/10 1968 - 30/4 1969)", NAar
det gjelder spgrsmilet om lennskompensasjon for arbeidstids-
forkortelsen, generelt lonnstillegg og virkningen av taksttillegg
1 tariffperioden, har Norges Drosjeeier-Forbund og Trondhjems
Drosjeeieres Torening ved de nevnte bestemmelser godtatt
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Norsk Transportarbeiderforbunds krav om at tariffavtalen for
sjéferene 1 Trondheim skulle revideres etter samme monster som
var brukt ved revisjonen av andre drosjeoverenskomster i 1968.

Slik saken foreligger for Rikslennsnemnda, er nemndas
flertall Ryssdal, Danielsen, Stromme Svendsen og Lilleskare med
tilslutning av Dahl og Aspengren kommet til at Norsk Transport-
arbeiderforbunds krav om etterbetaling av lonnskompensasjon fra
1. juli 1968 til 18. november 1968 m2 tas til folge.

Som referatet av partenes anforsler viser, ble det
hgsten 1968 konflikt fordi partene var uenige om hvorvidt det
ved fastsettelsen a& de gvrige lennsvilkdr for tariffperioden
1968/69 skulle tas hensyn til at sjéfeorenes prosentlenn kunne
ventes & g4 opp som fwlge av takstendringen fra 16. oktober
1968. Nemnda finner ikke & burde foreta noen vurdering av de
anfersler partene for sd vidt har piberopt til stotte for sine
standpunkter, idet nemnda mi legge til grunn a+t sporsmilet ved
de nevnte bestemmelser i tariffavtalens § 1 ferste ledd og
protokolltilfersel 6 ble avgjort derhen at takstendringen ikke
ble tillagt virkning ved fastsettelsen av de gvrige lennsvilkir
for tariffperioden 1968/69. Av dette folger at man i Trondheim
vil ha samme utgangspunkt som andre steder ndr man ved neste
tariffrevisjon skal vurdere betydningen av den takstendring som
ble gjennomfert fra 16. oktober 1968.

Under disse omstendigheter finner nemnda at det vil
vere i best samsvar med den ordning partene til slutt kom fram
til, at drosjesjdferene i Trondheim fra 1. juli 1968 fir lguns—
kompensasjon for nedsatt arbeidstid med det belop partene er
enige om, kr 12,42 pr. uke. led mindre det skulle foreligge
serlige forhold som taler i motsatt retning, vil det ogsa vaere
rimelig at drecsjesjdferene i Trondheim fir en lennskompensasjon
som svarer til den andre arbeidstakere i yrket har oppnadd.
Slike sgrlige forhold er ikke piberopt. Det er ikke gjort
gjeldende at sjéferene i Trondheim ved tariffrevisjonen i 1968
har fatt serfordeler i forhold til andre, og det er heller ikke
anfgrt at de alt i alt har bedre leunsforhold enn drosjesji-
forene andre steder i landet.

Nemndas mindretall lloen stemmer for at pAstanden om

etterbetaling ikke tas til felge og viser for s8 vidt til den
begrunnelse som er gitt av Norges Drosjeeier-Forbund og Trond-
hjems Drosjeeieres Forening.
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Partene er enige om at belopet kr 12,42 bare skal
betales for full arbeidsuke, og at det for fraver skal gjeres
forholdsmessig fradrag.

Nemnda gér ut fra at etterbetaling blir foretatt s&
snart som mulig, og at det derfor ikke er grunn til & sette

noen bestemt tidsfrist.

Slutning:

Som lgnnskompensasjon for den lovfestede arbeidstids-—
forkortelse fra 1. juli 1968 betaler Norges Drosjeeier~Forbund
og Trondhjems Drosjeeieres Forening til drosjesjaforene i
Trondheim kr 12,42 pr. uke i tiden fra 1. juli 1968 +til
18. november 1968.

Reidar Danielsen Rolv Ryssdal Arnljot Stromme Svendsen

Vilhelm Dahl Asbjorn HMoen Tor Aspengren 0dd Lilleskare



