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Sak nr, 6/1959
Frivillig lennsnemnd
mellom

Norsk Drosjeeierforbund og prosjebilsentralen,Bergen,
pa den ene side
cg

Norsk Transportarbeiderforbund og Bergens Transportarbeider-
Tforening

pad den annen side

1 samband med tariffrevisjonen 1959 for drosjes jaforene,

Nemndas sammensetning:

Sorenskriver Kai Knudsen, formann
Direkter Reidar Danielsen

" Morten Tuveng

b Trygve Kleppe
Nestformann i1 LO P, Mentsen
Drosjeeier Tom Ingebrigtsen
Nestformann i NTF Einar Aasen

De to sistnevnte er utpekt av partene i tvisten.

Kjennelse aw§¥ﬁ:12. oktober 1959,
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Etter at partene hadde gjort rede for sine krav
1 mzte den 5. oktober,avsa Rikslgnnsnemnda den 12, okbtober
1959 slik

k jennelse

Overenskomsten mellom partene utlsp den 30, april
1959. Da forhandlinger og megling ikke forte til enighet om
ny overenskomst, gikk drosjesjiforene til arbeidsnedleggelse.

Under streiken provet kretsmeglingsmannen for
Vestlandet ny megling, og fremsatte den 1%, august 1959 et
forslag som 1 det vesentlige gikk ut pi at den alminnelige
arbeidstid skulle nedsettes fra 51 til 48 timer i uken, at
drosjesjifosrenes faste ukelonn skulle forhzyes fra kr, 55
til kr. 60 og at deres andel av det bruttobelop de kjorte
inn skulle forhgyes fra 27 1/2 til 29%.

Forslaget ble ved avstemning vedtatt av drosjesji-~
forene, men forkastet av drosjeeierne. Det er opplyst at
grunnen til forkastelsen var at drosjselerne fant at de fore-
slatte lgnnsforbedringer 14 over deres skonomiske evne og
at Ifoglgende bestemmelse 1 den tidligere overenskomst ble
stiende:

"Protokolltilfgrsler:

3.Drosjebilsentralen skal kun benytte sjafgrer som

er medlem av Norsk Transportarbeiderforbund. Der er
dog adgang til 4 anta sjéforer som ikke er medleme-
mer,men m& disse da straks ordne sitt medlemskap,
0g de skal ikke kunne nektes opptagelse siafremt de
oppfyller forbundets eller avdelingens lover for
medlemskap,., Hvis en sjifor skylder mer enn 1 mineds
kontingent skal organisasjonen varsle arbeidsgive=-

ren herom."

Det ble holdt nytt meglingsmste den 10, septenmber,
hvorunder drosjeelerne fastholdt sitt standpunkt med en an-
tydning av en liten lunnsforbedring, Transportarbeiderforbun-
dets forhandlere meddelte at de ikke kunne godta drosje-
elernes antydede forslag. De kunne imidlertid g2 med pa den



samme overenskomst som idag er gjeldende for Oslo, hvorved
niverende overenskomsts protokolltilfersel vil g3 ut.
Meglingsmannen fant ikke grunnlag for fremsettelse av nytt
meglingsforslag,

Partene ble deretter innkalt +11 en konferanse hos
sjefen for Kommunal- og arbeidsdepartementet, hvor det ble
oppnadd enighet om & avblase streiken., Det ble oppsatt fwl-
gende protokoll:

" Den 14, september 1959 mgtte generalsekreter
Gunnar Hulleberg pa vegne av Norges Drosjeeier-For-
bund og nestformann Einar Aasen pa vegne av Norsk
Transportarbeiderforbund hos statsrid Andreas Cappelen
1 anledning den paAgiende drosjckonflikt i Bergen.

Statsriden la fram utskrift av mgtebok fra
Kretsmeglingsmannen for Vestlandet fra mgtet 1C.sep-
Ttember 1959,

Partene henviste til meteboken hvorav fremgir at
Norsk Transportarbeiderforbund har fremsatt ny$t
tarifforslag hvor protokolltilfersel 3 ( organisasjons-
bestemmelsen) 1 den tidligere avitale ikke er tatt med.
P4 forespprsel fra statsriden erklerte partenes repxe-
sentanter at de var enige om at lpnnstvisten avgjgres
av Rikslgnnsnemnda,

Partene er enige om at arbeidet skal gjenoppbas

snarest mulig.,"

. T e — -

Drosjesjiferenes representanter har nedlagt pastand
om at Oslo-overenskomsten skal gjegres gjeldende som overens-
komst for Bergen fra det tidspunkt arbeidet ble gjenopptatt.
Etter Oslo-overenskomsten er den faste ukelegnn kr, 60, og
sj&forens andelav innkjsrt bruttobelgp er 3" %, Dertil har
sjaferen et tillegg pd 2% av den samlede fortjeneste. Den
har ingen bestemmelse tilsvarende den ovenfor gjengitte
protokolltilfgrsel. De har i det vesentlige fremholdt at de
gjeldende lpnnssatser i1 Bergen ble fastsatt ved tariffrevi-
sjonen i 1956, Den fastsatte prosentsats kan fore til at
sjaforene fir et indirekte lennstillegg i tariffperioden der=
som drosjetakstene blir forhgyet, I tilfelle slik forhgyelse




like forut for eller under en tariffrevisjon, blir den alltid
regnet med som en lgnnsforhgyelse for sjafgrene. Det samme
blir virkningen dersom det plir gitt tilsagn.om en takstfor-
hepyelse 1 ner fremtid etter tariffrevisjonen. Det var dette
som fant sted i forbindelse med tariffrevisjonen 1956, da
prosentsatsen ble forhgyet med 2% med uendret fast ukelgnn,

Drosjesjafeorene har vist til de lennstillegg som
er gitt sji&ferene i landtransporten i den perioden som er
gatt siden de gjeldende lgnnssatser ble fastsatt, Under
drosjekonflikten har det funnet sted en forhgyelse av drosje-
takstene med 40 @gre pr. paslag., Dette er av partene beregnet
til en gkning pad kr. 2,400 arlig av det brutto innkjogrte be=
1lop, og etter den gjeldende sats pd 27 1/2 % vil sjifgrens
andel bli kr, 660 &rlig, Dette tillegg dekker etter drosjesja-
forenes mening pa ingen mate det tillegg de nd har krav pa,

De har videre foretatt en sammenligning mellom
drosjes jdfgrenes fortjeneste i Oslo og Bergen, PA et tidligere
tidspunkt 14 den faste ukelgnn i Bergen like hgyt og endog
hgyere enn i Oslo, Prosentsatsen har variert endel, men ligger
ldag 2 1/2 % under Oslos, Drosjesjifgrene 1 Oslo har hatt
to tariffrevisjoner hvor det er gitt lognnstillegg siden lgnns-—
satsene sist ble regulert i Bergen, og deres lennsfortjeneste
ligger kr, 25 hgyere 1 uken. De innkjprte bruttobelsp pr.
drosjeenhet er like hgye 1 Bergen som i Oslo, og det er ingen
grunn til at drosjesjifgrene i Bergen skal legnnes darligere
enn sine kolleger i Oslc, lLandsoveranskomsten for landbtranspor-
ten har 1ikt lgnnssystem med et par bagatellmessige unntak,

Drosjes jaforene har videre pekt pa den redmksjon
av deres inntekt som vil finne sted ved nedsettelse av ar-
beldstiden til 45 timer, hvis ikke det mindre antall turer
blir kompensert ved en tilstrekkelig forhgyelse av prosent=
satsen,

Drosjeeiernes representanter har nedlagt pastand

om forhgyelse av den faste ukelgnn med kr. 2,50 til
kr., 57,50, og av prosentsatsen for innkjegrt bruttobelegp med



1/% % $il 28, Protokolltilfersel 3 pisties sloyfet. De har
pekt pA at drosjeelerne og drosjesjafgrene har tariffavtaler
1 ®slo, Bergen, Trondheim, Stavanger, Drammen og Bzrum. Alle
disse avtaler er forskjellige bade nar det gjelder arbeidstid
og leonn., Dette er en fglge av de ulike lokale forhold drosje=
folket arbeider under pi disse steder. Tariffavtalene har
funnet sin form etter gjensidige forhandlinger og tvister helt
siden 1920-4rene, og det har aldri vert krevet at en lokal
tariffavtale uten videre skal gjogres gjeldende pa et annet
sted med andre arbeidsforhold. Den faste ukelegnn og prosent-
satsen av innkjsrt bruttobelgp er siledes 1 Trondheim hen-
holdsvis kr. 38,20 og 30%, 1 BStavanger O og 54%, 1 Drammen
kr., ™,- og 3(% og i Bzrum kr, 60,- og 26 1/2 % med tillegg
av 2% av opptjent lenn, I Oslo er det et vesentlig storre
antall holdeplasser enn de andre steder, og forholdsvis min-
dre distanse tomkjoring. Det er mere nerliggende & sammenligne
Bergen med Trondheim eller Baerum.

Drosjesjafeorenes lgnnsinntekter exr avhengig av de
endringer som fra tid til annen gjogres 1 selve drosjetakstene,
og drosjeeierne har lagt frem en oversikt over sjafgrenes
beregnede fortjeneste siden de gjeldende lgnnsbestemmelser
ble fastsatt. Etter en endring av drosjetakstene i 1957 steg
ukelpnnen med kr. 13,52, og det er i sommer skjedd en lig-
nende forhgyelse. Det av drosjeeierne fremsatte legnnstilbud
vil under forutsetning av samme antall turer pr.sjidfgr fore
til en stigning av arslegnnen til kr. 13.377,- mot kr.ll.656,-
i 1956,

Den faktiaks fortjeneste er imidlertid hgyere.
Drosjesjafprene 1 Bergen oppebzrer de drikkepenger publikum
gir, og far dessuten den godtgjwrelse for bagasje som pris-
myndighetene har samtykket i, Av 32 vilkarlig valgte lenns-
innberetninger for aret 1958 var den gjennomsnittliige inne-
tekt kr. 13,100,-, mens den beregnede var kr. 12.359,-,
Drosjeeierne mener at reduksjonen av arbeidstiden ikke be=
hgver medfore stogrre reduksjon av innkjgrt bruttobelep enn
omkring 5% pr. sjifar, og dette er mere enn dekket ved det
fremsatte tilbud.



