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Kjenpelse

TONNSNEMDA
Sak nr, 265
i henhold til Provisorisk anordning av 10/12.1954
i sak:
Skibsfartens Arbesidsgiverforening
og

Arbeidernes fagl., Landsorganisasjon cog
Tet dorsice liaskinistformund
tariffrevisionen 1954 for maskinister pe
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Lonnsnendas sesuwensetning ebtler oppnevnaelse av

Tommunal- of ﬁrbeidsdnpartementet:
Hovezterettsadvokat Einar Sunde, formann,
Hruse~Jensen,
ynjulf Baull,

Skibsfar

Hoyesterettsdommer C.

Hovesterettoadvolksat

Direktor H.J. Darre Hirsch,

Forbundsformann Leif Lerstad, Det Norske Maskinistforbund,

Direlktdr A.P. Ostberg, Horsk Arbeidsgiverforesning,

Sekretzr P. HMentsen, Arbeidernes fagl.

Direktsor Ostberg og selretor
- own e U e e s
Den 4. januar 1955 holdt Linnsneunida méte.

Tilztede:

Lénnsnemdas medlemmer,

For Skibsfartens Arbeidsgiverforening mdtte i. Hiestand, Edrre

~tens Arbeidsgiverforvening.

Sve

tlentsen har ikxe siemmerett.

rdrup,

H. Irgens.

For Tet HNorske Maskinistfo

Kjell H. Ottersen.

For Det Norske Haskiniztforbund ble saken fremstillet av Relda

sen, som refererte partsfremstilling og pistand.

giverforening bie saken fr

For Skibafartens Arbeids

Sverdrup, som refererte partsfremstilliing cg pistand.
Btter at begze parisr hadde zitt su

avsluttet.

stild

Etter konferanser i mdter 6.7.8.12. o0g 12. januar 1555 av
slik
KJENET DL S B:
Overenskomsten mellom partene (som omfatiter 3200 naskinis
opp av Det Horske Maskinistforbund 11 utlép 31. cktober 1954

ot 3 i Hie o R =

243

wplerende opplysninger ble

4

mennen nedla forbud mo

rbund mdétte Reidar Pedersen, Djzrne Pedersen og

av Sdrre

oixtobs

okuober veds
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Det Torske limskinistforbunds forhandlere har i Linnsncmda onplyst at ndr

siyldes det alene en aviale som ble
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de gikk me
inngitt i mezlingsmite 20. november 1554 o0& som vedrdrte forutsetningene

for meglingsmyndighetencs Tforslag til en ny tariffavisle., Ved denne agvtale

»

lovet Skibsfarten Ardei idsgiverforening & medvirke il at det stulle nedsettes
cn voldgiftsrett hvis tariffforsl azet ble vedtatt av begsze paxrter ved
svaravgivelsen den 1. desember 1554, Voldgiftsretten skulle bestl av en

representant for Arbeidernes 7a glige Laidscrkanzﬁasgon, en-resresentant .

for Norsk £ LlﬂﬂldsﬁchTrOIEGIH” og en formann sow ‘11“; lln

le oppnevne. Voldgifisretten skulle &
tariffavtaler for maskinister og styrmenn o0& skulle pé vakgrunn av forslaget
for styrmennens vurdere onm maskinistene i utenriks fart hadde rimglige

krav pd & £3 et guistigere oppgjoy ved Arcts tariffrevi visjon gnn det Riks-
meglingsmannens forslag innebar,

s

Hvis voldgiftsretten kom til at det foreld et slikt rimelig krav

for maskinistene, skulle Det Horske Haskinistforbund ha adgang til & trelkle
edtagelsen av forslaget tilb bake, hvis underrztning om detse omglende ble
sendt Rikemeglingsmannen og Skibsfartens Arbeidsgiverforening. Forutset-
ningen var at voldgiftsretten skulle sluttbehandle salen innea 19. desem-
ber 1954,

Ved brev til Rilksmeglingsmannen v 1. decen r 1954 meddelte besz

parter at hans forslag var forkastet.

Det Uovsk: Heskini stferbund har for Iénnsnem ida nedlagt slik

stand:

UD

b1
e

Riksmeglingsmanners forsla ag stadfestes med folgende cndringer:

gjeldende hyre- og overtidssatscr Forhiyes med 107,

R ad

15 for maskinsjs

Fh
[e)
Gq
o
@
<
L]
FJ
i
Fol

& av hiren.
1. (ndht) p hvor fremdr rifismaskineriet ¢r basert
P& tungoljedrift tilsties maskinsjefen og maskinistene et ckstra tillcgg
P kr. 50,- pr. méned under drift sv nevnte anlcZge



Mmeriikatille
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Tillegget skal gils pro rata eiter antall driftsdggn.
Del av et dggn Tegnes som helt -“ggn,
Te-vaektstillegg,  Satsene heves Uil henholdsvis kr. 175,- og
kr. 157, pr. wmud,
Tropetiliegg. Satsen heves til kr. 350 pr. dag.

Pregf. 2.
Alderstillegget heves til kr., 25,-,

Prgf. L.
Hyrens ikraftitreden. Sem i Sjgmannslovens prgf. 18 Lestemt.

Prgf. 5.
Ferie cg fridager. I. a) Maskinsjefen tilstdes 5 ukers ferie pr. &r,

‘

For tjenester f:r deler av adret regnes ferien med tre dager pr. mnd. 1/2
mdned (15 dager) eller mer scm 1/1 mined, men kortere tid blir iklee regne’ med.
b) dvrige maskinister gis ferie som vestemt 1 "Serskilte fgresegner om ferie
ior sigmenn", vedtatt ved kgl. res. av 19.mars 1948. -

I ferietiden betales kostgodtgjgrelse med kr. 9,- pr.dag.

IT. ¢) Utgdr. ) blir 1), ' g

Prgf. 6,
Hjemreise., Som tidligere,

Prgf. 7.
Uniform, I widformsgodtgjgreise betaler rederiet kr. 35,- pr. mdned til
maskinsjefen og de ¢vrige maskinister,

Pref. 8.
Spising 1 sal<ngen., Maskinzjefen har rett til 3 innta sine m3ltider 1 salonger

1fgrs det av vedkommende rederl foreskrevne antrekk. Han skzl ha samme for—
pleining og betjinés pd samme mate som skipetn fgrer
i

i

Prgf. 13,
Godtgjgrelse for stopplgrn nir skipet ligger ved land.

Hvis en maskinist (maskinsjefen unntatt) under skipets opprhold i losse~ og
lastehavn eller ved verksted fir ordre om & vere ombord i tiden mellom kl. -
18 og k1. 06, etter 4 ha vart i arbeid om dagen, har han krav pd kr. 3,- pr.
time. Kesten av paragrafen uforandret.

Prgf. 1lh.
Markinsjefens kompsnsasjon for overtid, heves til 25% av hyren. .

Prgf. 1&,
Korresporndanse, All korrespendanse vedrgrende maskindepartementet skal foregd
direkte.mellcm rederiet og maskinsjefen, men gjenpart herav tilstilles skipets
forer.

Prgf, L17.
Indeksiestommelser sop avtalt mellom Norzk Arbeidsgiverforening og Artel-dernss

Faglige Landsorgenisasjon.

2g. T’llegget dreier 1 den tid skipet er immenfor twrddet, uten

Karenstid,

Dan Norske Amerikalir '; A/8'3 passasjerskip. De samme endringer og forbedringe

s.m cvenfor stilt krav om gjgres gjelderde ogsi for maskinsjef og maskinister
i Den Norske smexrikalinjes passasjerskip.



~ o . o CEE ] -

Sonr begiunnelse fur sin mstand har TDet Horske HMaskinisiforhund

o . A o e A - rey e i 2 3 v - P sy S
sterikt understriket at dot var fo utsetningen ved tariffrevia:

sjonen, for hcnholds— g styrmenn o maskinister, av en voldgifisr

ledelsen fant 8 mdtte

rett.,

Det Horske Maskinictforbund hevider at det vil vere en umilighes

gifis~
&
g zodta

€n overcnsikomst som betyr ot forbundess medlemmer dikle oppndr tilsvarcnde

Torbedringer som ¥orsk Styrmandsforenings medlemmer oppnty ved samme

for fremdriftsmaskinene ombord i det skip hvor de tjcnestegior.

storrelsen har vert sredert - ¢t visst antall klasscer ox det har derved
& =3

ITremicommet ¢n viss lonnsvudering ctler det ansvar, de¢ arbeidsmuli

5

maski

zgnet

0g det arbeidspress som mesintjencste medfdrer. Det har dog vart en

fastsatt pa grunnlag av indilertc hestelorefter

svakhet ved nevnte grunnlag at nj: . pemaskineriet, som pd en rekke
ikke ¢r av rings stoérrclsesorden 0g kan vere meget komplisert, ikke er

For & gi et bilde av hjelpemaskinenes stiérrelse kan c¢n nevne

b]

o

for ¢nkelte skip zir opp 1 2-3000 hestekrefter 0g at dct alminnelize

grunnlaget for maskinistencs lonninge
Styrmeanes I13nniager har vert

gister-tonn Trv det skin 3 hwilket
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tonnasje pi

ringen for siyrmenncnes vedkommende. Den beregningsndte som darve

fulgy har veet den naturlige, idet det ikie kan vwere rimelig for styr-

5 2 3 : o TS i v g s &
mennenes vedlonmende & gpererc mea ¢t grunnlag fastsatt til eksempel pa
v3815 av maskinstdrrelsen ombord i sltinet. Dot vil vere bruttotonnasjen

arbeidets ulemper.




slag som

menn

sammen fremdr tsmaskinenes hestekrefier og skipets brutio register-tonn
derved apte et nyti beresningsgrunnlag - hestelrafttonn.

forbundet kunne ikkc et slikt bercgningsgrummlag.

mér at de¢ av Skibsf iverforcning vnder meglingen

menncne nenyttede satser vills Tore 1
innbyrdes lonnsforhold mclion styrmenn

tisert gjennom zn g8lik forrykni
Den ville nemlig gi et ckotra $illegg
maskinistene tilstrckkelig kompensus

re arbcéiasbyrde de her £8tt wved at ski

I—-‘C'Q

masineri

0Z blir mere komplisert som et resulilat av den *c

Det Korske iHagkinistforbunds Mrav cm 107 $illcgs
0g overtidssaitacs cr begrunaet med &t maskinictene i
lonnet i fovkold +il det
utrustes med stalig mere

ler stadig strengere krav

w
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uvdannclse c¢g hva angdr ervervselse av
pralctiske arbeid

som lettest kan svikie hvis Cet ikke

varsomnct. Dot skillc weve overolddi

sort oppstlir ndr unell innireffer 0z

i ¢t moderns Farvdy. Vi finner deot

ansvarct for frysclassjien, bor ha ea DE
Dc 6vr1“c forslag 111 endringer v
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Haskinsjefen er i dag selvstendig arbeidsleder 1 sitt departement, med

ansvar for store verdier.

Forbundets forslag $til ny formmulcring av § 13 tar sikte P& & bringe
. 5y .
overenskomstbestemmelsen 1 samsvar med sjdmannslovens § 5l og slik at en

maskinist som m& verc ombord fordi skinet trenger ham skal f3 en rimcli
A &

03

godtgidrelse for detie.

Indeksregulering.

i

Riksmcglingsmannens forslag inneberer ct gencrelt tillegg pa ca.

for maskinister. I 1952, da var ovcrenskomst sist ble

(]

2% P& lGnnssatsen
revidert, var hovedindeketallet 136 0§ pr. 15. oktober 1954 var det steac
til 143 - en stigning pd 7 poeng, som skulle betinge ¢t lonnstillegg pd 5,1%.
Riksmeglingsmannens forslag vil s8ledes ilkke gl tilstrekikelig lonnskompen-
sazjon for prisstigningcn for maskinistenes vedkommends. ¥t indekstall med

utgangspunktet 143, som benyttet av Riksmeglingsmannen, kan derfor ikke godtas.

Overenskomsten onm villegg for fart i amerikensk farvann har i dag cn te-
stemmelse om at tillegget ikke skoal komme til utbetaling med mindre skipet er

innenfor et nmrmere angitt omridc i minst 50 Italenderdogn. Det forcligger rik
= &

i

erfaring for af denne bestemmelse virker urimelig, og det er til stadighet
vanskelig 4 forklare medlemmerne hvorfor overenskomsten inneholder en bcgrens-—
ning som denne. For de sjdmenn som seiler i Amerika~fart, oz som gér i land
nir skipet er i havn, vil forskjellen i priser og pengekurs sclvfolgelig gidre
scg gjeldende uansett hvor lenge skipet deres har vert i amerikansk farvann.

Kravet om bestemmclsen om en karenstig ?4 30 kalenderddgn skal ut av over-
enskomsten,bdr derfor nd imbtekommes. '

Under prosedyren for Lénnsncmda har Maskinistforbunded imdte-gatt de en-
dringer som N.A.F. har nedlegt pastend om.

Skibsfartens Arbeidsgiverforening hor for Lonnsnemda nedlagt slik

pastand.

"Riksmeglingsma s forslag av 20. november 1954 4il ny teriffaviale
for meskinister i utenriks fart stadfsstes meg f8lgende endringer:
1 ES1 utgdr bestommelsen om 2% forhdyelse av alle hyrcsatser og endrin-
gexr 1 overtidssztsence,
2} T § 1 utzir bsstemmelsen om asse hvilis skipets an-—
tall ZRT overstiger antall THT med minst \OO
3) 1851 utgér reglen om tovalistillecgzet.
4) § 10 (tidligexe '
Yed beford
over Herds
skip hvor
T LulglsE,



Refordringen ra 2.klesse. P2 teg som barc
Ly a
hay 1+ ©8 35 dring:n pa l.klassc,
A dre & -'1"."“ +47 2 1 o 2 aleds 5
indre maskini til 2.plass pd skip og 3.plass
)

er maskinisten krav pd soveplass nér'det kan skaffes.
vaine reiscstandard benyttes ndr en maskinisr sendes hjem helt
¢ller delvis for rederens regning i henhold il bLSULuﬂ lse 1 sjd-
mannsloven,

5) I Amerika-svtalen rcduseres ’
tiden 20 kalenderdégn endres til 69 walenderdign.

For savidt angfr Skibsfartens Arbeidsgiverfo orenings anfdrsler om
det gencrelle tariff oppgior i 1954 viscs til hva herom er anfdrt i Idnns-—

nendas kjennclse for Norsk Sjomannsforbund,

Hva spesiclt anglr lénnsutviklingen for maskinister her S.A.F. Bemerket:

I 19%8 omfattet hoveste hyreklasse skip med 4000 - 4939 IHK. Utvillings
siden den gang har medfért at skalaen har mittet dkes med adskillige hyre-
klasser, - ialt 8 utover klassen 4000 - 4999 IHK. Da skalacn stiger sterkt
med Sket maskinhestekraft, har utvildingen allerede av den grunn med-fort
en betydelig gjennomsnittlig hyredkning for maskinistene.

Dessuten er hyrene innen de cidligere ldnnsklasser cket og maskinist-
tariffen er i de¢ scners &y i seerlig grad bygget ut med spesialrcgler, som
gir rett til dket hyrc. Utrcgningsmiten av skipets IHK ble 1 1949 cndrct

n slik méte at den brakte et betydelig antall maskinister opp i en héycre

O]
[&)]

sl
hyreklasse enn den de etter tidligere regler hadde lkirav pa.
Om maskinistencs nédvsrende lénnsforhold viscs til den offisiclle Llonns-

statistikk for november 1953.

Gjennomsnitic.. fortje-  Gjennomsnitts hyre

Me 5 neste or, mnd. pr. mud.
Haskinsjet 1714 - 1226
2. maskinist 152% 985
3. maskinist 1501 893
4. maskinist 1214 845

Det fremgdr herav at maskinistene i utenriksfarten er en av de hoyest
lonnede grupper arbeidstagere som norsk fagbevegelse omfatter. For disse
arbeidstakere md derfor prolongasjonslinjen i 1954 f6lges.

S.A.F. harstkt & begrense prosedyren for Linrsnemda 0g har derfor bare
reist cnkelte krav:

-gget bor falle bort og Amerikatilliegget redusercs. Heronm
lsen for Sjdmannsforbundets tariffer.

[N - RN

Maskinistforbund har iklke vert interessert 1 & g8 over fra

det gjeldende beregningsgru unalag for maskinistenes skalahyre, som DYygECT pa
4
U

sxal spillc inn. 3.A.F. har under disae omatendigheter funnct fortsatt &
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Hovedmas-kinericts IHK. Tuidlertid fikk tarifien ved Lonnsnemdas lijennelsc

1 1947 en nestemmelse som betyr cn regulering av hyren i spesielle tilfell

o]

men bare 1 uaskinistenes, aldri i rcdericnes favér:

"ivis ski letg ant ll brutto reg. tonn overstiger antall
ter med minst 100, skal maskiniste
T

S.4.F. finner ikke en slik ensidig smrregel bvervttiget og mener den
bor utgd av tariffen.

Den tariffertc reiscsitandsrd for de forskjcllige skipsoffisercr har i
de scnere ar vert fremme til diskusjon ved hver tariffrevisjon. Det
skyldes flg:

For 1942 inneholdt ingen av tariffene noen regel om roisestandard
for skipsoffiscrer som reiste for rederiets regning. Haskinistfeorbundet
fremsatte dette &r forslag om tarifffestade regler, og S.A.F. erklarie
scg enig 1 behovet for en tariffbestemmelse. Den bestemmelse som med
pertencs tilslutning kom inn i meglingsforsliaget oppstillst imidlertid

en langt hoyer: norm enn redernes forhandlere den gang var klar over.

maskinistforslaget ble lagt til grunn, gjorde rcdernes forhandlere opp-
merksom p& at de var meget misforndyd med utformningen, som de dnsket &
komme tilbake til overfor begge forbuni ved neste revisjon.

Det har siden den gang skijedd enkeltc lempninger i redaksjonen, men
det har aldri lykkes & nd frem til en rimelig utformiing. I mcllomtiden

har regelcn cgsd som en midlertidig’ konse-kvens av bestemmelsen i maski-

3

istoverenskomsten, kommet inn som norm for stucrier o0g telegrafister i

S«AF.'s tariffer med 5jomannsforbundet,

S.AL.F. pdstir gjennontirt en cndring som legger standarden pd et rime-

rgere, men fremdeles fullt forsvarlig nivi.
I prosedyren for Liansnemda har S.A4.F. imdtcgdtt de monge endringer som
Hoskinistforbundet krever i Riks Lingsmannens forslaz. Bl.a. har S.A4.F.

enfdrt:

Det Norske Maskinistforbund motsctter seg en rforskyvning av linnsniviet
nellonm styrmenn og maskinister, men $.A.F. har funnet den foreslatte justering

] seg s§

rettferdig og anser ikke Maskinistforbundet berettiget $11 & beklage
%

eringsn ikke gjennomfircs i form av en lonnsreduksjon for maskini-
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Ved de oppgjer soir fant sted for tariflsvialer scn

utlep sommeren <ller hgsten 1954 fuigte hovaedorgamigasjcnens den
armee linje sonm bhle fastslatt ved viaroppgjerst. Tor fag hver
lennsutviklingen hedde vert sserlig ugunstig. t dere =g

54 t o
funks jonerer er tildels gitt noe storre lonnsti
det antall 0
holdsvis 14

1 1T 2.
totalbilledet av tariffrev'SJO“vﬂ 1954, I ende

moomfattes =v disse

er.z gommeren og hosten 1954 ikke endre
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punktet for indseksresguleringesn s2tt hoyere enn 139, eh§elt 14,
. L , R andre 145,

Nar det gielder Riksmegzlingsmannsas ferslag av 20.
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noverher 19

i
den . cppfatning at
4

taiiffoppgj r i 1S
Dette har ogséd par
trykk for, E je
ffer anbefal

vedtatt. . Forslag et for stiyrmannstariffen bl: anbefzlt ved-

g
e alle rforhandlere Riksmeglingsmennens forslag

tatt av §...F.s forhandlere og ble vedtatt av Styrmendsfor-
eningens forhandlere.
e forskjellige enkeltkrav scm bide de 3 forbund cg
Skibsfartens Arbeidsgiverforening hzr reist under lgnnsnemnds-
n

pehandlingen om end
@




: forholdset mel-
, :
W o P S — el < o e - T
lom maskinist- og styrmennslenningene. Dette rho nar Riks-

er enige heri; og vil f$illfaye a2t det i Norge har vert sitorre
forskjell pa maskinist-~ og siyrmannslornen enn i Sverige ©g

Riksmeglingsmannens forslag for styrmennene bygger
pd et nytt beregningsgrunnlag, nemlig sdkalt "hestekrafitonn®,
gon er summen 2v skipets B.R.T, og dets I.H.K. Lonnsnemndas

3

e bereﬂnLngsgrunn ag fer styrmennepes og mzskinistenes
lonninger. Lennsneunda vil derfor henstille til Skibsfa=ztens
irbeidsgiverforening og Det norske Msskinistforbund & gjenopp-
ta forhandlinger herom 1 toriffperioden.

Indeksbestemmelssne for varfagene hir som nevnt som
uigangspunkt indekstallet 139 og krav om indeksrsgulering er
betinget av ot indekstallet pr.l5.mars eller l5.september 195
er steget eller f2lt med minst 7 poeng - altsd steget til 145
eller f21lt til 132. I Riksmeglingsmannens forslag for utenri
farten er basistallet 143 og krav om indeks e

i 1
av &t indekstallet for 15.sepltember 1955 eller 1
¢ t

>

er steget eller falt med minst 7 poe
eller £alt til 136. Iennsnemndas fle

t i
at utenriksfarten skal f& anledning til eventuelt &

4

[t
trek" som innenriksfarten, nemli

i

regulering ved samme "rede

L]
indekstallet 146, oz har derfor redusert poengdifferansen

- 3 = b v ’ A
Romst trer 1 kroaft l.november 1954
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Det har vzrt vért forbunde f
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evisjon ikke s=kul

OTrTrvikriins 5 o+ LB N Sy ‘ “ArinAT A Lo
forrykning i styrmennenes lgnnefornold sett i rslasjo
nigmeeeize beregning og

til maskinistenes.Den nye lgz
0

Oppbyzzing av lgnnesksla f
1 £

- + o ++ “hy o 4 o L
foretatt fyrer til en orrykning til ugunst for
masxinistene. Dette virke 1 in mening 4l
1 . n Dette virker etter min mening unsldig,
0g det blir vaneckelig for maskinistene & foreti s

Darre Hirsch er av den oppfatninz st det ville ha var
i samsvar med retningelianjene for ifrets dvrige tariff
Oppgjer at det ikxke ble gitt generslle lannetillezz

unler tariffrevisjonen 1954 for utenrike fart, bo;;se

J
fra justeringen av sty
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at de gvrize krav som SAD har fremls
prinesipielt rikti d

(o
imidlertid at et meglingzsforslis. e
s

glutte sez Til flertallets konkluejon.



5 i kra
med mindre det ved fratrsdelsen foreligger
forteatt ansettelsze 1 rederiet.

C. Krusze~Jensen. Brynjulf Bull.

H.J.Darre Hirsch. Leif lerstad.

om



